Im NUDAFA-Reallabor suchten wir seit
2020 nach Ansatzen, Kopfsteinpflaster-
strallen kosteneffizient und ressourcen-
schonend fiir den Radverkehr komforta-
bel befahrbar zu machen und dabei die
Versickerungsfahigkeit und das histo-
risch wertvolle StraBenbild zu erhalten.
Bisher mussten Pflastersteine aufwen-
dig ausgebaut, geschnitten und wieder
verlegt werden oder die StralRe wurde
asphaltiert — mit den entsprechenden
Auswirkungen auf CO.-Bilanz, Haltbarkeit
und Entwésserungsleistung. In Koopera-
tion mit der TH Wildau und der Frasdienst
E. Feind GmbH gelang der Gemeinde Eich-
walde und dem Bezirksamt (BA) Tempel-
hof-Schéneberg (TS) 2024/2025 mit zwei
Pilotprojekten der Durchbruch:

Durch eine Schaubaustelle einer mit einer
kompakten Maschine geschliffenen Test-
stelle in Eichwalde entstand zunachst ein
Kontakt zur Frasdienst E. Feind GmbH, die
daraufhin konventionelle diamantbesetzte
Schleifwalzen erstmals an ein Vorserien-
modell einer Wirtgen-Grof3frdse mon-
tierte. Damit erfolgte im Januar 2025 am
JPriesterweg” in Berlin-TS erstmals das
groRflachige Schleifen einer Pflaster-
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decke von 230 m Lange. Auf einer ver-
gleichsweise ebenen Fahrbahn konnten
so die Leistungsfahigkeit des neuartigen
Verfahrens demonstriert, Erfahrungen
gesammelt und zugleich eine Liicke in
einer wichtigen Radroute (Berlin-Leipzig-
Radweg) innerhalb kiirzester Zeit ge-
schlossen werden.

Um das Verfahren auch auf stark unebe-
nen StraBen anwenden zu kdnnen, wur-
den ,Am Graben” in Eichwalde zusatzlich
3D-Vermessung, CAD-basierte Simulati-
on und automatisierte Maschinensteue-
rung erprobt sowie der Umgang mit Gul-
lideckeln untersucht. Zudem wurde durch
einen ungeschliffenen Parkstreifen die
StraBe neu geordnet und die Kosten wur-
den gesenkt. Das im Juli 2025 auf ca. 200
m Lange umgesetzte Projekt zeigte:

Gerade fiir unebene Abschnitte sind die
Vermessung und die Simulation wichtig,
um das Vorgehen fiir Kommunen pla-
nerisch, technisch und wirtschaftlich
beherrschbar zu machen: Die 3D-Laser-
vermessung vereinfacht die Kostener-
mittlung, die amtsinterne Abstimmung
und die Festlegung der Bereiche, die vorab
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https://www.fraesdienst-feind.de/wp-con-
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Das Realexperiment ,Kopfsteinpflas-
terschleifen” des NUDAFA-Reallabors
untersuchte, wie unebene Kopfstein-
pflasterstraBen so abgeschliffen

werden konnen, dass sie fahrrad-
freundlich werden, ohne StraBenbild
und Versickerungsfahigkeit zu ver-

lieren. Nach einem Test in Berlin am
JPriesterweg” wurde in Eichwalde
»Am Graben“ demonstriert, dass mit
Diamantfrase und innovativer 3D-Ver-
messungsmethode auch stark unebe-
ne Pflasterdecken abgeschliffen mehr
Komfort und Sicherheit fiir Radfah-
rende bieten kdnnen.




manuell anzuheben sind, um die Anzahl
der Schleifiibergdnge zu minimieren. Die
laserreferenzierte  Maschinensteuerung
unterstiitzt dabei die prazise Umsetzung.

In beiden Projekten wurde vom Projekt-
verbund ein inzwischen etabliertes Ver-
fahren entwickelt, mit dem sich Pflaster-
decken in kurzer Zeit und kosteneffizient
in eine gleichméRige, griffige Oberflache
verwandelt lassen. Der ortsbildpragende
Charakter und die Versickerungsfahigkeit
der Fugen blieben erhalten, Fahrgerau-
sche von Kfz werden deutlich gesenkt.

Beide Projekte wurden vom Radverkehr
umgehend angenommen und schafften
Vertrauen in die Technologie. Viele Fol-
geprojekte in Berlin (Hufeland-, Lynar-,
Corinthstr.), Brandenburg und Thiiringen
zeugen von der Notwendigkeit und dem
Skalierungspotenzial: Allein in Berlin
konnten so rund 10% der Straflen fiir den
Radverkehr befahrbar werden - ohne lan-
ge Planungsprozesse, bei deutlich gerin-
geren Kosten und schneller Umsetzung.

Q Welche Bedeutung hat Nachhaltig-
keit in lhrem Projekt?

Die Nachhaltigkeit der MaRnahme zeigt
sich im Vergleich zu konventionellen Fahr-
bahnsanierungen, bei denen Asphalt auf-
gebracht oder Pflasterdecken vollstandig
ersetzt werden missten - jeweils mit
hohem Material- und Energieeinsatz. Das
Abschleifen ist deutlich ressourcenscho-
nender, weil die bestehende Fahrbahnde-
cke erhalten bleibt und das historische
Erscheinungsbild bewahrt wird. Gleich-
zeitig bleibt die dezentrale Regenwasser-
versickerung Uber die Fugen erhalten und
tragt zu mikroklimatischen Vorteilen bei.

Das Verfahren verbessert Ebenheit, Grif-
figkeit und Fahrkomfort so deutlich, dass
Pflasterabschnitte fir den Alltagsrad-
verkehr haufig erst praktikabel werden.
Damit entsteht eine schnell umsetzba-
re Infrastrukturverbesserung mit ver-
gleichsweise geringem Eingriff. Beson-
ders nachhaltig ist das Schleifen als
gezielte MalRnahme auf kurzen Abschnit-
ten, um bestehende Routen kurzfristig zu
schlieBen und Netzliicken kosteneffizient
zu beseitigen.
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Zudem sind Pflasterstralen deutlich
haltbarer als Asphaltstrallen und weniger
wartungsintensiv. Bei diesem Verfahren
wird das bestehende Material (oft tber
100 Jahre alt) nicht ausgebaut, sondern
nur glatt geschliffen.

Fir die Anwohnenden bedeutet die Glat-
tung eine deutliche Abnahme der Larm-
und der Vibrationsbelastung. Fiir que-
rende Personen mit Kinderwdgen, mit
Rollstiihlen bzw. Rollatoren oder korper-
lichen Einschrankungen bedeutet die ge-
glattete Fahrbahn eine deutliche Verbes-
serung im Sinne der Barrierefreiheit.

Selbst bei Flachendenkmalern konnte
diese Technologie geeignet sein, die Be-
fahrbarkeit zu verbessern und dennoch
den Anforderungen des Denkmalschut-
zes gerecht zu werden.

Haben Sie konkrete MaBnahmen zur Be-
schleunigung bei der Umsetzung lhres
Projekts angewendet?

Ja. Als InstandhaltungsmalRnahme ist
das Schleifen schneller finanzierbar
und erfordert meist keinen aufwendigen
Planungsprozess. Die MaBnahme ,Am
Graben” zeigte zudem: Durch teilweises
Schleifen der Fahrbahn kdnnen Kosten
gesenkt werden, sodass bei gleichem
Budget mehr Strecke umgesetzt werden
kann.




